BURMISTRZ LIDZBARKA
13-230 LIDZBARK
woj. warminsko-mazurskie
Lidzbark, dnia 18 listopada 2021 r.

Gi08.6220.6.2021
DECYZJA

Burmistrz  Lidzbarka, dziatajac na podstawie art. 71 wust. 1 1 2 pkt 2,
art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84, art. 85 ust. 1 i 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o S$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U.2021.247 ze
zm.), § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 roku w
sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.2019.1839)
oraz art. 107 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz.U.2021.735 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 8 kwietnia 2021 r. Powiatowego
Zarzadu Drog w Dzialdowie, dzialajgcego przez pelnomocnika Jana Flisa, 0 wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na ,,Przebudowie
mostu JNI 01003838 wraz z dojazdami w ciggu drogi powiatowej nr 1294 N w m. Nowy
Dwor”, po zasiegnieciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie,
Dyrektora Zarzadu Zlewni w Ciechanowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie oraz Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Dzialdowie

orzeka

I. Stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
dla przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie mostu JNI 01003838 wraz z dojazdami w
ciggu drogi powiatowej nr 1294 N w m. Nowy Dwor.

Il. Okresli¢ nastgpujace wymagania i warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji
1 eksploatacji przedsiewzigcia 1 wskaza¢ na koniecznos¢ podjgcia dzialan majacych na celu
unikanie, zapobieganie i1 ograniczanie oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko, ze
szczegolnym uwzglednieniem nastepujacych dziatan:

1. Prace zwigzane z realizacja przedsigwzigcia prowadzi¢ w sposOb niezagrazajacy
srodowisku gruntowo-wodnemu, uniemozliwiajacy wystapienie skazen wod i gruntu, m.in.
poprzez: uzycie sprzetu bedacego w dobrym stanie technicznym, odpowiednig organizacje
prac budowlanych, magazynowanie materiatdw i surowcow niezb¢dnych do prowadzenia
robot w sposob bezpieczny dla srodowiska gruntowo-wodnego,

2. Na czas wykonywania robot rozbiérkowych i naprawczych jezdni i mostu oraz robdt na
skarpach nasypu przy moscie, teren odpowiednio zabezpieczy¢, np. poprzez wykorzystanie
szczelnych folii budowlanych i brezentowych plandek, uniemozliwiajac zanieczyszczenie
srodowiska gruntowo-wodnego,

3. Roboty zwigzane z regulacja i umocnieniem koryta rzeki, wykona¢ przy niezaktéconym
przeptywie wody w korycie rzeki, oraz zgodnie z przepisami i normami obowigzujacymi w
budownictwie wodno-inzynieryjnym oraz przepisami i zasadami wiedzy technicznej,

4. W trakcie prac nie dopusci¢ do zawezenia koryta rzeki,

5. Nie dopusci¢ do zanieczyszczenia rzeki odpadami, materiatami budowlanymi a zwlaszcza
substancjami ropopochodnymi, szkodliwymi i niebezpiecznymi dla srodowiska,

6. Zachowa¢ szczeg6lng ostrozno$¢ przy wykonywaniu robot ziemnych w obrgbie
zlokalizowanych w pasie drogi elementéw infrastruktury, tj. sieci wodociggowej i sieCi
kanalizacji sanitarnej, nie dopusci¢ do uszkodzenia istniejacych sieci i urzadzen wodnych.



W przypadku zaistnienia takiej sytuacji niezwlocznie dokona¢ zgloszenia tego faktu do
stosownych organow,

7. Po zakonczeniu prac oczysci¢ koryto rzeki z ponadnormatywnego urobku ziemnego
mogacego powsta¢ w trakcie prowadzenia robdt ziemnych,

8. Migjsca postoju pojazdéw 1 maszyn, zabezpieczy¢ przed przedostaniem si¢ substancji
ropopochodnych do gruntu i wéd, wyposazy¢ w materiaty sorpcyjne umozliwiajace szybkie
usunig¢cie ewentualnych wyciekow paliw. Podtoze pokry¢ warstwa pospotki 1 zabezpieczy¢
szczelng folig budowlana,

9. Zaplecze budowy, w szczegdlnosci miejsca postoju pojazdow, sktadowania odpadow i
materiatdw budowlanych zlokalizowa¢ w mozliwie najwigkszej odleglosci od rzeki i
zabudowy mieszkaniowej, z dala od zbiornikow i ciekow wodnych, poza terenami
szczegolnego zagrozenia powodzig. Zaplecze zorganizowaé w sposOb zapewniajacy
oszczedne Kkorzystanie z terenu 1 minimalne przeksztalcenie jego powierzchni; po
zakonczeniu prac teren przywroci¢ do poprzedniego stanu,

10. Pojazdy, maszyny i urzadzenia tankowa¢ na stacjach paliw. W razie niezbednej
koniecznosci tankowania sprzetu na terenie zaplecza budowy, wyznaczy¢ miejsce specjalnie
do tego przeznaczone w jak najdalszej odlegtosci od rzeki, miejsce te wylozy¢ folig
zabezpieczajacg 1 wyposazy¢ w sorbenty do strgcania zanieczyszczen, maty absorbujace,
zapobiegajace ewentualnym przecieckom paliw 1 innych substancji ropopochodnych do
podtoza,

11. Produkty niebezpieczne (paliwa, oleje, smary, papa, farby, smota itp.) izolowa¢ od gruntu,
umieszcza¢ w  pomieszczeniach  zadaszonych  zabezpieczonych przed opadami
atmosferycznymi oraz podmywaniem terenu,

12. Naprawy i serwisowanie sprzgtu budowlanego przeprowadzaé poza terenem inwestycji w
warsztatach naprawczych lub stacjach diagnostycznych. W razie niezbgdnej koniecznosci
usuni¢cia awarii bezposrednio na terenie przedsigwzigcia, miejsce naprawy odpowiednio
zabezpieczy¢ przed skazeniem Srodowiska,

13. Kazdorazowo przed przystagpieniem do prac sprawdzac¢ stan pojazdéw, maszyn, urzadzen i
innego sprzgtu technicznego wykorzystywanego do prac budowlanych, zwtaszcza pod katem
szczelnos$ci uktadow paliwowych 1 hydraulicznych,

14. W sytuacjach awaryjnych, takich jak, np. wyciek szkodliwych dla §rodowiska substancji,
podja¢ natychmiastowe dziatania w celu usunig¢cia awarii oraz usunigcia zanieczyszczonego
gruntu; zanieczyszczony grunt i wykorzystane (zanieczyszczone) materialy czyszczace i
sorpeyjne przekazaé uprawnionym podmiotom do rekultywacji lub unieszkodliwiania,

15. Odpady magazynowa¢ w sposob selektywny, w zaleznosci od rodzaju, w szczelnych
kontenerach lub pojemnikach, w wyznaczonych miejscach, zabezpieczajac przed
niekorzystnym wptywem czynnikéw atmosferycznych takich jak wymywanie i rozwiewanie a
nastgpnie sukcesywnie przekazywa¢ do odbioru podmiotom do unieszkodliwienia lub
prowadzacym odzysk, posiadajacym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarowania
odpadami,

16. Wod¢ na potrzeby socjalne pracownikéw dostarcza¢ w pojemnikach. Dla celéw
budowlanych wodg¢ dostarcza¢ w mobilnych pojemnikach jednostkowych lub beczkowozem,
17. Scieki bytowe odprowadza¢ do szczelnych zbiornikéw bezodplywowych/rezerwuarow
przewoznych np. toalet typu TOI-TOI, zbiorniki systematycznie oproznia¢ (nie dopuszczaé
do ich przepetnienia) przez uprawnione podmioty,

18.Roboty ziemne prowadzi¢ bez prac odwodnieniowych 1 odstaniania Zrodet wod a w
przypadku konicznosci, odwodnienie wykopow prowadzi¢ w sposob zapewniajacy mozliwos¢
grawitacyjnego odptywu wod bez zalewania terenow sgsiednich,

19.Nie dopusci¢ do zniszczenia lub uszkodzenia istniejacego systemu odwadniajacego bez
uprzedniego wykonania nowego,

20. Na etapie realizacji niezanieczyszczone wody opadowe i roztopowe z terenu zaplecza
budowy i terenu robdt ziemnych odprowadza¢ do gruntu. Odprowadzanie ww. wod
prowadzi¢ w sposdb nie powodujacy zalewania terendow sgsiednich oraz nie zmieniajgc stanu
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wody na gruncie, a zwtaszcza kierunku i nat¢zenia odptywu ww. wdd znajdujacych si¢ na
gruncie,

21. Nadmiar niezanieczyszczonej substancjami niebezpiecznymi gleby w miare mozliwosci
wykorzysta¢ we wlasnym zakresie (np. do humusowania skarp nasypow, wykopow, rowow
oraz wyrownania terenu) lub przekaza¢ odpowiednim odbiorcom; zdjety humus zabezpieczac
przed zanieczyszczeniem,

22.Na etapie eksploatacji wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego odprowadzac
powierzchniowo za pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych do przydroznych rowéw
odparowujacych i odptywowych,

23.Wody opadowe 1 roztopowe z nawierzchni mostu prowadzi¢ powierzchniowo
grawitacyjne, ze sprowadzeniem wody do kraweznikéw i nastepnie wzdhuz nich do $ciekoéw
skarpowych na teren przylegly do nasypu drogowego,

24. Uzyska¢ pozwolenie/zgode wodnoprawng na budowe/przebudowe urzadzen wodnych,

25. Systematycznie sprzata¢ plac budowy i nie doprowadzac¢ do pozostawiania jakichkolwiek
odpadéw w nieodpowiednich miejscach, zwtaszcza w bezposredniej okolicy rzeki,
26.Podczas realizacji przedsigwzigcia realizowaé postanowienia zawarte w Uchwale nr
X1IX/342/20 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 29 wrze$nia 2020 r. w
sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Gornej Wkry oraz w sprawie Welskiego
Parku Krajobrazowego, zwlaszcza dotyczace zakazéw o ktorych mowa w § 5 tychze uchwat,
27.Realizacj¢ przedsigwzigcia przeprowadzi¢ poza okresami/sezonami o zwigkszonym
prawdopodobienstwie wystgpienia podtopien/powodzi.

I11. Charakterystyka planowanego przedsigwzi¢cia stanowi zatgcznik do niniejszej decyzji.
UZASADNIENIE

Whioskiem z dnia 8 kwietnia 2021 r. Jan Flis, , pelnomocnik Powiatowego Zarzadu
Drég w Dzialdowie, wystapil o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie mostu JNI 01003838 wraz z dojazdami w
ciggu drogi powiatowej nr 1294 N w m. Nowy Dwor, dotaczajac do wniosku wymienione
w art. 74 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji o $rodowisku
1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko (zwana dalej ustawg 00s$) zalaczniki, m.in. karte informacyjng przedsiewzigcia
KIP).

Dziatki o numerach ewidencyjnych 11/1, 518/1, 518/2 i 519/1 w obrebie Nowy Dwor ,
gmina Lidzbark nie sa objete ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, jak rOwniez nie sg objete obowigzkiem sporzadzenia takiego planu. Dziatka
nr 64 w obrebie Nick, gmina Lidzbark potozona jest czgsciowo na obszarze objetym uchwata
nr VV/42/18 Rady Miejskiej w Lidzbarku z dnia 28 grudnia 2018 r. w sprawie przystapienia do
sporzadzenia miejscowego planu  zagospodarowania przestrzennego w potudniowo —
wschodniej cze$ci gminy Lidzbark — obszar A.

Planowana inwestycja, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko, kwalifikuje si¢ do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé
na $rodowisko.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy 00§ organem wilasciwym do wydania decyzji
W niniejszej sprawie jest Burmistrz Lidzbarka.

Dziatajac na podstawie art. 64 ust.1 pkt 1, 2 i 4 ustawy 00$, pismami z dnia 27 maja
2021 r., Burmistrz Lidzbarka zwrocit si¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Olsztynie, Dyrektora Zarzadu Zlewni w Ciechanowie Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie oraz do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Dzialdowie z wnioskiem o opini¢ co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na



srodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby — co do zakresu raportu o
oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.

Wyzej wymienione organy, tj. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie
postanowieniem z dnia 8 pazdziernika 2021 r., Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w
Dziatldowie opinig sanitarng z dnia 8 czerwca 2021 r. oraz Dyrektor Zarzadu Zlewni w
Ciechanowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie pismem z dnia 13
wrzesnia 2021 r., wyrazilty opini¢, ze dla w/w przedsiewzigcia nie ma potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na S$rodowisko. Dyrektor Zarzadu Zlewni w
Ciechanowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wskazat na konieczno$¢
okreslenia w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw lub wymagan, o
ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy oo$ oraz natozenia obowigzku dziatan, o
ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b ustawy 008, ktore uwzglgdnione zostaty w sentencji
decyzji.

Zgodnie z art. 84 ustawy 00$, w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wlasciwy
organ stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzigcia na
srodowisko. Decyzja ta wydawana jest po uzyskaniu opinii W/w organow.

Zgodnie z art. 10§1 Kodeksu postgpowania administracyjnego Burmistrz Lidzbarka
obwieszczeniem i pismem z dnia 15 pazdziernika 2021 r. zawiadomit strony o zakonczeniu
postgpowania dowodowego w sprawie oraz o przystugujacym stronom postepowania prawie
do zapoznania si¢ z aktami oraz do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow
1 materialow oraz zgloszonych zadan przed wydaniem decyzji orzekajacej co do istoty
sprawy.

We wskazanym terminie strony nie wniosty uwag, zastrzezen 1 wnioskow.

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie mostu przez rzek¢ Wkra, poczatek
opracowania przyjeto w km 0+000,00 na granicy terenu zabudowanego w miejscowosci
Nowy Dwor, w gminie Lidzbark, do km 0 + 524,12 w rejonie wjazdu na drog¢ gruntowg na
dziatke nr 397. Laczna dlugo$¢ przebudowywanego odcinka drogi wraz z mostem wynosi
524,12 m.

Obecny most jest trzyprzestowy zelbetowy plytowy, o schemacie statycznym
ramownicy, z prz¢stami skrajnymi opartymi przegubowo-przesuwnie na przyczotkach, na
stalowych tozyskach stycznych, w postaci szyny kolejowej wbudowanej w gorng
powierzchni¢ niszy podtozyskowe;.

Most wyposazony jest w obustronne balustrady o zelbetowych stupkach, z
przeciggami z rur stalowych i z porgcza w postaci stalowego katownika. Niezaleznie od
balustrad, na moscie 1 na dojazdach, w okresie pozniejszym w stosunku do budowy mostu,
zamontowano bariery stalowe. Odwodnienie mostu funkcjonuje jako powierzchniowe
grawitacyjne. Nawierzchnia bitumiczna na moscie ma szerokos¢ 6,00 m. Na styku mostu z
dojazdami brak jest ptyt przejsciowych. Stozki nasypoéw przy przyczoétkach umocnione sa
betonem monolitycznym ,,na mokro". Za umocnieniami skarp wykonano $cieki skarpowe,
wyprofilowane betonem ,,na mokro". Koryto rzeki w obrgbie mostu jest uregulowane i
umocnione palisadg z kotkow drewnianych. Jednak pod samym mostem umocnienie to
zostalo uszkodzone i1 brzegi rzeki zostaly rozmyte.

Podstawowe parametry geometryczne mostu wg dokumentacji archiwalnej i pomiarow
W terenie wynoszg:

- rozpigto$¢ teoretyczna w osiach podparcia na przyczotkach - 10,80 x 2 + 13,00 = 34,60 m,
- dlugo$¢ ptyty pomostu - 35,50 m,

- szeroko$¢ catkowita - 7,50 m,

- osie podpor krzyzuja si¢ pod katem 69° z osig drogi.

Szerokos¢ pasa drogowego drogi powiatowej nr 1294N (dojazd do mostu) jest
zmienna tj. 9,0 - 16,4 m. Istniejace nieruchomosci przylegle do pasa drogowego w/w drogi
stanowig tereny rolnicze. Istniejgca jezdnia drogi posiada nawierzchnig¢ bitumiczng. Szerokos¢
jezdni wynosi 5,0 m. W ciggu przebudowywanego odcinka drogi (czgsciowo w pasie
drogowym) wystepuja sieci uzbrojenia terenu tj. sie¢ wodociggowa 1 sieci telefoniczne.
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Projektowana inwestycja nie koliduje z istniejgcymi sieciami. Odwodnienie drogi odbywa si¢
powierzchniowo do istniejagcych rowow.

Po rozebraniu istniejacej konstrukcji nawierzchni i belek podporeczowych plyta
pomostu zostanie pogrubiona, z zespoleniem nadbetonu z istniejaca plyta za pomoca kotew
stalowych osadzonych w otworach na zywicy. W przekroju poprzecznym ptyta bedzie mieé¢
przekrdj daszkowy ze spadkami po 2 % oraz przeciwspadki po 3 % pod opaskami
bezpieczenstwa. Cala powierzchnia spodu przeset obiektu zostanie naprawiona
powierzchniowo w technologii torkretu na mokro. Skrzydetka przyczotkéw oraz $cianki
zapleczne zostang podwyzszone o wysokos¢ wynikajgcg z pogrubienia ptyty pomostu. Na
sciankach zaplecznych od strony nasypu wykonane zostang wsporniki do oparcia ptyt
przejsciowych. Dodatkowo na dojazdach, nad plytami przejSciowymi, wykonana zostanie
podbudowa z kruszywa tamanego. Gorna powierzchnia zabudéw chodnikowych zostanie
pokryta nawierzchnioizolacjg z zywic syntetycznych.

Zaprojektowano zabudowy chodnikowe wykonane na mokro, z zewngtrznymi
deskami gzymsowymi z polimerobetonu z powlokg z laminatu odpornego na sole
odladzajace. Od strony jezdni zabudowy ograniczone s3 kraweznikiem kamiennym,
wystajacym ponad nawierzchni¢ jezdni. Odwodnienie nawierzchni na moscie zaprojektowano
powierzchniowe grawitacyjne, ze sprowadzeniem wody do kraweznikow i nastgpnie wzdtuz
nich w kierunku Nowego Dworu do S$ciekéw skarpowych, ktorymi woda sprowadzona
zostanie na teren przylegly do nasypu drogowego. Na moscie zaprojektowano barieroporecze,
zamocowane w zabudowach chodnikowych. Ptyty przej$ciowe oparte bedg na wspornikach
scianek zaplecznych przyczotkéw. Schody skarpowe zaprojektowano w ilo$ci 2 szt,
usytuowane na skarpach nasypu, po obu stronach rzeki i po przekatnej mostu.

Parametry techniczne mostu po przebudowie beda nastepujace:

- rozpigto$¢ teoretyczna w osiach podparcia na przyczotkach bez zmian - 34,60 m,
- dlugos$¢ ptyty pomostu bez zmian - 35,50 m,

- szeroko$¢ catkowitg - 8,00 m,

- osie podpoér nadal bedg krzyzowaly sie pod katem 69° z osig drogi.

Projektowana niweleta drogi zostala maksymalnie dostosowana do istniejacego
uksztattowania jezdni bitumicznej, z zalozeniem wyrdéwnania profilu nawierzchni 1 ulozeniem
nowej warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego oraz do projektowanych rzednych mostu.
Roboty ziemne obejmuja zakres prac zwigzanych z:

- budowa korpusu drogowego (wykonanie wykopoéw 1 nasypow dla umieszczenia poszerzen
jezdni);
- odtworzeniem istniejacych rowdéw przydroznych.

W korycie rzeki Wkra pod mostem 1 w obrgbie mostu, wykonane zostang nastepujace
roboty regulacyjno-umocnieniowe, z zachowaniem wymogow jak nizej:

-ubytki gruntu w tarasach zalewowych pod mostem zostang uzupelnione gruntem
nasypowym,

- skarpom koryta rzeki nadane zostang pochylenia 1 : 1,5,

- skarpy koryta rzeki pod mostem i na dlugosci po 10,00 m w gore 1 w dot rzeki, od obrysu
mostu, umocnione zostang materacami gabionowymi o gr. 23 cm, utozonymi na geowtdkninie
separacyjnej, podtrzymywane na catej dlugo$ci umocnienia palisadg z kotkow drewnianych o
srednicy 12 -15 cm i glebokosci wbicia 150 cm,

- konce umocnienia skarp i koryta rzeki, w poprzek cieku, zabezpieczone beda palisada z
kotkow drewnianych o $rednicy 12 - 15 cm 1 glebokos$ci wbicia 150 cm.

Roboty zwigzane z regulacja 1 umocnieniem koryta rzeki, nalezy wykonaé przy
niezaktoconym przeptywie wody w korycie rzeki, oraz zgodnie z przepisami i normami
obowigzujagcymi w budownictwie wodno-inzynieryjnym oraz przepisami 1 zasadami wiedzy
technicznej. Roboty te spowoduja krétkotrwate zanieczyszczenie rzeki urobkiem ziemnym, w
trakcie prowadzenia robdt ziemnych, majacych na celu wyrownanie 1 uzupetnienie ubytkow
gruntu na tarasach zalewowych pod mostem. Prace te nie spowoduja ani obnizZenia poziomu



wody, ani zawezenia koryta rzeki, czyli przez caty okres robot bgdzie swobodny przeptyw
wody w korycie rzeki. Nie spowoduja tez innych zanieczyszczen niz urobkiem ziemnym.

Roboty wykonywane begda przy uzyciu sprawnych technicznie maszyn. Zaplecze
budowy i bazy materiatowo-sprzetowe nalezy zlokalizowa¢ poza: obszarami w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, terenami znajdujagcymi si¢ w poblizu rzek, dolin
rzecznych, ciekéw wodnych i jezior oraz obszarami podmoktymi. Teren zaplecza budowy w
tym sktady nalezy uszczelni¢. Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, a $cieki
socjalno-bytowe odprowadza¢ do szczelnych zbiornikow bezodptywowych, ktorych
zawarto$¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

Aby zapobiec niekontrolowanym wyciekom zwigzkéw ropopochodnych nalezy
systematycznie kontrolowac stan techniczny pojazdéw i maszyn. Na wypadek wystgpienia
wycieku substancji szkodliwych, wykonawca rob6t winien posiada¢ odpowiednie sorbenty do
strgcania zanieczyszczen zwilaszcza ropopochodnych (np.: paliw, smarow) i syntetycznych
(np. olejow). Tankowanie pojazdow powinno odbywac¢ si¢ na stacjach paliw. Po zakonczeniu
prac budowlanych teren zaplecza budowy nalezy uporzadkowaé. Wszystkie maszyny i $rodki
transportu stosowane na placu budowy powinny by¢ poddawane okresowym badaniom
technicznym i posiada¢ stosowne certyfikaty dopuszczenia do uzytkowania.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia beda powstawaly odpady z budowy i demontazu
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej w tym m.in.: gruz betonowy, zlom
stalowy, gruz asfaltowy z rozbidrki nawierzchni, tworzywa sztuczne, odpadowa papa
izolacyjna. Rowniez w trakcie realizacji inwestycji beda powstawaly odpady komunalne.
Odpady powstate podczas realizacji inwestycji nalezy gromadzi¢ w wyznaczonym miejscu, a
nastgpnie przekazywa¢ podmiotom posiadajagcym stosowne zezwolenia do ich odzysku lub
unieszkodliwiania. Na etapie prac rozbidorkowych istnieje niebezpieczenstwo dostania si¢
odpadow do cieku wodnego. W zwigzku z powyzszym na czas wykonywania prac
rozbiérkowych nad rzeka na czgdci jezdnej mostu oraz wykonywania robdt naprawczych na
spodzie ptyty pomostu (narzucanie betonu metodg torkretowania), wykona¢ nalezy robocze
podesty pokryte szczelng folig budowlang lub plandekami brezentowymi, zabezpieczajacymi
przed spadaniem gruzu z rozbiorki i $wiezego betonu do rzeki. Na tarasach zalewowych
podesty nalezy ustawi¢ na terenie, natomiast nad korytem rzeki podwiesi¢ do spodu
konstrukcji przgsta mostu. Takze na czas robot na skarpach nasypu przy moscie, u ich
podstawy nalezy roztozy¢, jako zabezpieczenie, folie budowlang lub plandeki brezentowe. Po
zakonczeniu robot teren nalezy oczysci¢. Roboty w korycie rzeki nalezy prowadzi¢ tylko na
skarpach koryta, w celu ich umocnienia. Nie przewiduje si¢ robdt na szerokosci dna koryta
rzeki, w zwigzku z tym w rzece bedzie swobodny przeptyw wody.

Faza realizacji planowanego przedsiewzigcia wigzaé si¢ bedzie z okresowym
wzrostem emisji spalin, poziomu hatasu, zapylenia spowodowanego praca sprzetu
budowlanego oraz ruchem pojazdéw po terenie inwestycji. W celu zminimalizowania
ucigzliwo$ci akustycznej czas pracy sprzetu mechanicznego powinien by¢ ograniczony
wylacznie do pory dnia (tj. od 6:00 do 22:00) oraz w miar¢ mozliwosci urzadzenia emitujgce
hatas o duzym natezeniu nie powinny pracowac jednoczes$nie.

Przewiduje si¢, ze eksploatacja przebudowywanego mostu przyczyni si¢ do
zmniejszenia emisji zapylenia oraz poziomu halasu poprzez poprawe¢ stanu nawierzchni na
moscie oraz poprzez usprawnienie ruchu pojazdoéw 1 czasu przejazdu na przebudowywanym
odcinku.

Przewiduje si¢, ze zasieg ucigzliwosci powodowanych w fazie realizacji
przedmiotowego przedsigwzigcia ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia, a emisja substancji
zanieczyszczajacych oraz hatasu bedzie miata charakter krotkoterminowy i ustanie wraz z
zakonczeniem prac budowlanych.

Planowane przedsigwzigcie nie jest potozone na obszarach wodno-btotnych lub innych
obszarach o niskim poziomie wod gruntowych w tym siedliskach t¢gowych oraz przy ujsciu
rzek.



Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest w dorzeczu Wisty w obszarze
jednolitej czesci wod powierzchniowych o kodzie: PLRW20001926839 (Wkra od potaczenia
ze Szkotéwka do Mtawki bez Miawki). Dla JCWP Wkra od potaczenia ze Szkotowka do
Mtlawki bez Mtawki stan okre§lono jako zty, a osiagnigcie celow srodowiskowych uznano za
zagrozone. Dla przedmiotowej JCWP wyznaczono derogacje na podstawie art. 4 ust. 4 lit a
tiret pierwsze Ramowej Dyrektywy Wodne;j, tj. Dyrektywy 2000/60/WE, ktéra uzasadnia si¢
brakiem mozliwosci technicznych. W zlewni wystepuje presja komunalna. W programie
dzialan zaplanowano dziatania podstawowe, obejmujace uporzadkowanie gospodarki
sciekowej, ktore sg wystarczajace, aby zredukowac tg presje w zakresie wystarczajacym dla
osiggnigcia dobrego stanu.

Nie przewiduje si¢ bezposredniego wplywu przedsiewzigcia na stan jakosciowy i
ilosciowy wod powierzchniowych. Uznaé¢ nalezy, iz powyzsze rozwigzania techniczne
pozwolg zabezpieczy¢ srodowisko wodne przed emisjg substancji ropopochodnych do wod
podziemnych.

Teren realizacji przedsiewzigcia zlokalizowany jest w granicach jednolitej czgsci wod
podziemnych o europejskim kodzie PLGW200049, ktérych stan chemiczny okreslono jako
dobry, ilosciowy okreslono jako dobry, a osiggnigcie celow srodowiskowych uznano za
niezagrozone.

Ze wzgledu na skale, charakter i zakres przedmiotowego przedsigwzigcia stwierdzono,
ze planowane przedsiewzigcie nie bedzie stwarzal zagrozen dla osiggnigcia celow
srodowiskowych jednolitych czesci wod, w tym bedzie odbywato si¢ w sposdb zapewniajacy
nienaruszalno$¢ przepisow prawnych dotyczacych ochrony wod, okreslonych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Planowana inwestycja lezy czgSciowo na terenach leSnych oraz poza obszarami
wybrzezy 1 obszarami morskimi oraz poza obszarami gorskimi. Inwestycja zlokalizowana jest
na terenach: Obszaru Chronionego Krajobrazu - Dolina Gornej Wkry, Obszaru Specjalne;j
Ochrony - Dolina Wkry i Mtawki, Parku Krajobrazowego-Welski Park Krajobrazowy.

Przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig
wynikajacym z Map Zagrozenia Powodziowego lub ze studiow ochrony przeciwpowodziowej
okreslonych w art. 549 ustawy z dnia 20 lipca 2017 roku - Prawo Wodne (Dz. U. z 2021 r.,
poz. 624 ze zm.) zwanej dalej ustawa Prawo wodne. Zgodnie z art. 549 ustawy Prawo wodne
studia ochrony przeciwpowodziowej dla poszczegdlnych rzek zachowujg waznos¢ do czasu
przekazania organom okreslonym w art. 171 ust. 4 pkt 7-9 ustawy Prawo wodne map
zagrozenia powodziowego 1 map ryzyka powodziowego dla tych rzek.

Inwestor przewidzial szereg rozwigzan majacych na celu wyeliminowanie
zanieczyszczenia wod m.in.: wyposazenie zaplecza budowy w przeno$ne sanitariaty,
tankowanie na stacjach paliw. W zwiagzku z powyzszym inwestycja nie bedzie powodowata
doplywu zanieczyszczen do wod podziemnych 1 powierzchniowych, zatem nie przyczyni si¢
do pogorszenia obecnego stanu ww. jednolitych czgsci waod.

Inwestycja zlokalizowana jest w Obszarze Chronionego Krajobrazu Doliny Gornej
Wkry, na terenie ktorego obowigzuja przepisy Uchwaty Nr XI1X/342/20 Sejmiku
Wojewodztwa Warminsko -Mazurskiego z dnia 29 wrze$nia 2020 r. w sprawie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Doliny Gornej Wkry. Zgodnie z § 5 ust. 1 pkt. 2 ww. Uchwaly na
terenic ochk obowigzuje m.in. zakaz realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na $rodowisko w rozumieniu przepisow ustawy oo$, § 5 ust. 2 pkt 3 ww.
uchwaty mowi, iz zakaz z § 5 ust. 1 nie dotyczy realizacji inwestycji celu publicznego, a
przedmiotowa inwestycja jest takim typem przedsiewzigcia. W zwigzku z powyzszym
zachodzg przestanki do zastosowania ww. odstepstwa.

Ponadto, planowana inwestycja zlokalizowana jest na obszarze Natura 2000 Doliny
Wkry i Mtawki, wobec ktorego obowiazujacym jest rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszarOw specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. Nr 25, poz.
133, z pozn. zm.). Inwestycja jest zlokalizowana w terenie przeksztatlconym antropogenicznie
1 uzytkowanym (istniejgca i funkcjonujgca droga wraz z przeprawa mostowa przez rzeke
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Wkre). Na podstawie danych bedacych w posiadaniu Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie (inwentaryzacja ornitologiczna przeprowadzona w 2012 r. na
zlecenie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska) stwierdzono, Ze na terenie
przedmiotowej inwestycji oraz w zasiggu jej najblizszego sasiedztwa nie wystepuja
przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Doliny Wkry i Mtawki. Ptaki bedace przedmiotami
ochrony tj. derkacz oraz bekas kszyk stwierdzone zostaly, na potudniowy - zachdd od
planowanej inwestycji w odlegtosciach odpowiednio ok. 830 m
1955 m.

Biorgc pod uwage charakter i skalg¢ oddziatywania planowanej inwestycji, a takze jej
odlegto$¢ od udokumentowanych stanowisk gatunkéw chronionych w ramach ww. obszaru
Natura 2000 realizacja przedsigwziecia nie bedzie miata znaczacego negatywnego wptywu na
obszar Doliny Wkry i Miawki pod warunkiem zastosowania dziatan minimalizujacych
wskazanych ponizej.

Planowane przedsigwzigcie nie wpltynie znaczaco na ogdlny poziom zanieczyszczenia
powietrza, a tym samym na zmiany klimatu. Nie przewiduje si¢ wycinki istniejagcych drzew.

Planowana inwestycja nie bedzie zlokalizowana na obszarach wybrzezy, gorskich,
lesnych, obszarach wodno-btotnych. Inwestycja nie lezy w zasieggu obszarow o ptytkim
zaleganiu wod podziemnych, strefach ochronnych uje¢ wod. Przedsiewzigcie nie jest rowniez
zlokalizowane na obszarze o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne Inwestycja jest zlokalizowana w obrebie korytarza ekologicznego o nazwie
Lasy Lidzbarskie - Puszcza Ramucko Napiwodzka kod: GKPnC-9. Planowane
przedsigwzigcie nie bedzie oddziatywac na cele korytarza ekologicznego.

Z uwagi na rodzaj i skal¢ przedsigwzigcia, oddzialywania bgda miaty zasieg lokalny
(bez ryzyka transgranicznych oddzialywan) i nie spowoduja istotnych zmian w $rodowisku,
jak rowniez nie powinny wptyna¢ negatywnie na istniejace walory krajobrazowe. Ponadto, z
uwagi na zakres oddziatywan planowanej inwestycji oraz istniejacy sposob zagospodarowania
terenow sasiednich nie przewiduje si¢ mozliwosci kumulowania negatywnych oddziatywan, a
ryzyko wystapienia katastrofy naturalnej, budowlanej oraz powaznej awarii przemystowe;j
bedzie znikome.

Po przeanalizowaniu zalagczonej karty informacyjnej przedsiewzigcia oraz
uwzglednieniu tacznych uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust. 1 ustawy 00§,
a w szczegolnosci rodzaju, charakteru, usytuowania projektowanej inwestycji oraz skali
mozliwego jej oddziatywania na $rodowisko, podzielajac stanowiska organdéw opiniujacych
organ | instancji stwierdzit, ze dla planowanego przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$é
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $srodowisko i orzekl, jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji sluzy stronom odwotanie do Samorzadowego Kolegium
Odwolawczego w Olsztynie za posrednictwem Burmistrza Lidzbarka w terminie 14 dni
od daty jej otrzymania.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje.

Z dniem dorg¢czenia organowi administracji publicznej o$§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna
1 prawomocna.
Burmistrz
/- mgr Maciej Sitarek

Otrzymujg:
1. Powiatowy Zarzad Drog w Dziatdowie

ul. Lidzbarska 31

13-200 Dziatdowo

Pelnomocnik



Jan Flis

Biuro Projektowo-Konsultingowe
,Mosty Ptonsk™ s.c.

ul. Wspolna 14

09-100 Ptonsk

2. pozostale strony postgpowania w formie obwieszczenia, zgodnie z art. 49 Kpa
3.ala

Do wiadomosci:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie
ul. Dworcowa 60
10-437 Olsztyn

2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dzialdowie
Plac Biedrawy 5
13-200 Dziatdowo

3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Dyrektor Zarzadu Zlewni w Ciechanowie
ul. Powstancow Warszawskich 11
06-400 Ciechanow

Zgodnie z art. 7 pkt 2 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej
(Dz.U.2021.1923 ze zm.) inwestor zwolniony z optaty skarbowe;.

Sporzadzita: Monika Wasilewska-Sliwiniska



ZALACZNIK
do decyzji z dnia 18 listopada 2021 r.,
znak: Gi0S.6220.6.2021

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

polegajacego na przebudowie mostu JNI 01003838 wraz z dojazdami w ciggu drogi
powiatowej nr 1294 N w m. Nowy Dwoér.

Planowane przedsiewzigcie polega na przebudowie mostu przez rzek¢ Wkra, poczatek
opracowania przyjeto w km 0+000,00 na granicy terenu zabudowanego w miejscowosci
Nowy Dwor, w gminie Lidzbark, do km 0 + 524,12 w rejonie wjazdu na droge gruntowg na
dziatke nr 397. Laczna dlugo$¢ przebudowywanego odcinka drogi wraz z mostem wynosi
524,12 m. Zgodnie z KIP teren, na ktorym realizowane bedzie przedsigwzigcie oraz obszar
znajdujacy sie w odlegtosci 100 m od granic tego terenu obejmuje dzialki o nastepujacych
numerach ewidencyjnych:

- w obrgbie Nowy Dwor: 11/1, 49, 178, 179, 180, 181, 201, 233, 234, 235, 236, 237/1,
23712, 23713, 238/1, 238/2, 239/2, 241, 242, 243, 244, 245, 397, 459, 460, 461/1, 461/2,
47411, 47412, 475/1, 475/2, 476/1, 476/2, 477, 478, 479, 498/1, 502, 503/1, 503/2, 504/1,
504/2, 507/1, 507/2, 507/3, 513, 514, 515, 516, 517, 518/1, 518/2, 518/3, 519/1, 574, 575,
576, 577,578, 579, 580,

- w obrgbie Nick: 8,13,14, 22, 64, 65.

Przebudowa mostu, zgodnie z KIP, realizowana bedzie na dziatkach o numerach: 11/1, 518/1,
518/2 1 519/1 w obrgbie Nowy Dwor i dziatce numer 64 w obrgbie Nick. Teren sgsiadujacy z
projektowanym przedsigwzigciem stanowig tereny rolnicze. Powierzchnia terenu
przewidziana pod inwestycje wynosi okoto 6.500 m?. Teren ten byt i bedzie w dalszym ciagu
uzytkowany jako publiczna droga powiatowa.

Istniejacy stan mostu:

Most jest trzyprzestowy zelbetowy ptytowy, o schemacie statycznym ramownicy, z przg¢stami
skrajnymi opartymi przegubowo-przesuwnie na przyczotkach, na stalowych tozyskach
stycznych, w postaci szyny kolejowej wbudowanej w goérng powierzchni¢ niszy
podtozyskowe;.

Podstawowe parametry geometryczne mostu:

- rozpietos¢ teoretyczna w osiach podparcia na przyczotkach — 10,80 x 2 + 13,00 = 34,60 m,

- dhugos¢ ptyty pomostu — 35,50 m,

- szeroko$¢ catkowita — 7,50 m,

- osie podpor krzyzuja sie pod katem 69° z osig drogi.

Ustrdj no$ny przeset mostu stanowi zZelbetowa plyta wykonana w technologii betonu ,,na
mokro”, o grubo$ci zmiennej w przekroju poprzecznym, od 53 cm w osi podtuznej do 48 cm
na krawedziach. Podpory skrajne mostu (przyczotki) wykonano w postaci oczepu
zelbetowego zwienczajacego pale prefabrykowane wbijanie. Podpory posrednie (filary)
wykonane sg jako ramownice w postaci 6 szt. stupéw o przekroju poprzecznym 36 x 36 cm,
zakotwionych gora w ptycie pomostu i dotem w tawach fundamentowych, zwienczajacych
pale prefabrykowane wbijane o przekroju 35 x 35 cm, w ilo$ci po 6 szt. i o dlugosci
po 10,00 m. Most wyposazony jest w obustronne balustrady o zelbetowych sthupkach, z
przeciggami z rur stalowych i z porecza w postaci stalowego katownika. Odwodnienie mostu
funkcjonuje jako powierzchniowe grawitacyjne. Nawierzchnia bitumiczna na moscie ma
szeroko$¢ 6,00 m. Jej konstrukcja, razem z izolacja 1 betonowa warstwa ochronng izolacji ma
grubo$¢ 15 cm. Na styku mostu z dojazdami brak ptyt przejSciowych. Stozki nasypow przy
przyczotkach umocnione Y] betonem monolitycznym ,»na mokro”.
Za umocnieniami skarp wykonano $cieki skarpowe, wyprofilowane betonem ,,na mokro”.

Na skarpach brak schodow technologicznych. Koryto rzeki w obrgbie mostu jest uregulowane
1 umocnione palisada z kotkéw drewnianych. Pod samym mostem umocnienie to zostalo
uszkodzone 1 brzegi rzeki zostaty rozmyte.
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Rozwigzania projektowane mostu:

Planowany projekt mostu nie zaklada zmian rozpigtosci w osiach podparcia na przyczotkach,
dhugosci ptyty pomostu, oraz kata krzyzowania si¢ osi podpor z osig drogi, uktad statyczny
konstrukcji pozostanie bez zmian. Istniejacy most zostanie wzmocniony do wyzszej klasy
nosnosci i poszerzony z 7,50 m do 8,00 m szerokosci catkowitej. Dtugo$¢ mostu pozostanie
bez zmian. Réwniez uktad statyczny konstrukcji mostu pozostanie bez zmian.

Parametry techniczne mostu po przebudowie beda nastgpujace:

- rozpigto$¢ teoretyczna w osiach podparcia na przyczotkach bez zmian - 34,60 m,

- dlugos$¢ ptyty pomostu bez zmian — 35,50 m,

- szeroko$¢ catkowita — 8,00 m,

- osie podpor krzyzuja si¢ pod katem 69° 2 osig drogi.

Most bgdzie miat no$nos¢ na klase obcigzenia II wg obecnie obowigzujacego normatywu
projektowego. Po rozebraniu istniejgcej konstrukcji nawierzchni i belek podporeczowych
ptyta pomostu zostanie pogrubiona, z zespoleniem nadbetonu z istniejaca ptyta za pomoca
kotew stalowych osadzonych w otworach na zywicy. W przekroju poprzecznym ptyta bedzie
mie¢ przekroj daszkowy ze spadkami po 2 % oraz przeciwspadki po 3 % pod opaskami
bezpieczenstwa. Cata powierzchnia spodu przgset obiektu zostanie naprawiona
powierzchniowo w technologii torkretu na mokro warstwa o grubosci 3 cm. Skrzydetka
przycz6tkow oraz S$cianki zapleczne zostang podwyzszone o wysoko$¢ wynikajaca z
pogrubienia ptyty pomostu. Na Sciankach zaplecznych od strony nasypu wykonane zostang
wsporniki do oparcia plyt przejsciowych. Gorna powierzchnia ptyty pomostu zostanie
zaizolowana papa zgrzewana o gr. min. 5 mm, ze sprowadzeniem jej na 0,50 m na ptyty
przejsciowe. Pozostate powierzchnie betonu stykajace si¢ z gruntem zaizolowane zostang
roztworami asfaltowymi na zimno w uktadzie R + 2P. Konstrukcja nawierzchni na obiekcie
bedzie nastgpujaca:

- warstwa Scieralna z BA — 4,5 cm,

- warstwa wigzaca z BA — 5 cm.

Dodatkowo na dojazdach, nad plytami przejsciowymi, wykonana zostanie podbudowa z
kruszywa lamanego o grubosci warstwy w najcienszym miejscu 25 cm. Goérna powierzchnia
zabudoéw chodnikowych zostanie pokryta nawierzchnioizolacja z zywic syntetycznych o
grubosci warstwy 5 mm. Zaprojektowano zabudowy chodnikowe wykonane na mokro, z
zewnetrznymi deskami gzymsowymi Z polimerobetonu z powloka z laminatu odpornego na
sole odladzajace. Od strony jezdni zabudowy ograniczone sa kraweznikiem kamiennym
20 x 20 cm, wystajacym ponad nawierzchni¢ jezdni 14 cm. Nad przyczotkami, wykonane
zostang dylatacje bitumiczne o parametrach:

- na szerokosci jezdni 45 x 10 cm,

- na zabudowach chodnikowych 45 x 5 cm.

Odwodnienie nawierzchni na moscie zaprojektowano powierzchniowe grawitacyjne, ze
sprowadzeniem wody do kraweznikow 1 nastepnie wzdtuz nich w kierunku Nowego Dworu
do $ciekéw skarpowych, ktérymi woda sprowadzona zostanie na teren przylegly do nasypu
drogowego. Na moscie zaprojektowano barieroporgcze, zamocowane w zabudowach
chodnikowych, o wysokos$ci 1,10 m. Ptyty przejsciowe oparte beda na wspornikach $cianek
zaplecznych przyczotkow. Diugos¢ ptyt 4,00 m, grubos¢ 0,25 m., szerokos¢ 6,50 m.

Schody skarpowe zaprojektowano w ilosci 2 szt., usytuowane na skarpach nasypu, po obu
stronach rzeki i po przekatnej mostu. Skarpy stozkéw nasypu umocnione beda elementami
betonowymi drobnowymiarowymi o gr. min. 8§ cm. Elementy ulozone bgda na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci warstwy 3 cm. Spoiny pomig¢dzy elementami
wypetione bedg zaprawg cementowo-piaskowg 1:4. Podwalina umocnienia wykonana bedzie
z kraweznika betonowego 20 x 30 cm. Na skarpach od strony Nowego Dworu, za
umocnieniem powierzchni stozkow, wykonane beda S$cieki skarpowe z elementow
trapezowych. Wszystkie widoczne powierzchnie podpér pokryte zostang powlokami
ochronnymi o minimalnej zdolno$ci pokrywania rys. W korycie rzeki Wkra pod mostem 1 w
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obrebie mostu, wykonane zostang nast¢pujgce roboty regulacyjno-umocnieniowe, z
zachowaniem wymogow jak nizej:

- ubytki gruntu w tarasach zalewowych pod mostem zostang uzupeilnione gruntem
nasypowym,

- skarpom koryta rzeki nadane zostang pochylenia 1:1,5,

- skarpy koryta rzeki pod mostem i na dlugosci po 10,00 m w gore i w dot rzeki, od obrysu
mostu, umocnione zostang materacami gabionowymi o gr. 23 ¢cm, ulozonymi na geowtokninie
separacyjnej, podtrzymywane na catej dlugosci umocnienia palisada z kotkéw drewnianych o
srednicy 12—15 cm i glebokosci wbicia 150 cm,

- konce umocnienia skarp i1 koryta rzeki, w poprzek cieku, zabezpieczone beda palisada z
kotkow drewnianych o $rednicy 12—15 cm 1 glebokosci wbicia 150 cm.

Stan istniejgcy dojazdow do mostu:

Szeroko$¢ pasa drogowego drogi jest zmienna tj. 9,0 — 16,4 m. Istniejgca jezdnia posiada
nawierzchni¢ bitumiczng. Szeroko$¢ jezdni wynosi 5,0 m. W ciagu przebudowywanego
odcinka drogi (czgSciowo w pasie drogowym) wystepuja sieci uzbrojenia terenu tj. sieé
wodociggowa 1 sie¢ telefoniczna. Projektowana inwestycja nie koliduje z istniejagcymi
sieciami. Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo do istniejacych rowow.
Rozwigzania projektowe dojazdow do mostu:

Dojazdy do mostu zostang poszerzone z istniejgcej szerokosci 5,00 m do 6,00 m,
z wykonaniem podbudowy na poszerzeniach z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie. Roboty ziemne obejma zakres prac zwigzanych z budowa korpusu drogowego
poprzez wykonanie wykopow i nasypow dla umieszczenia poszerzen jezdni oraz odtworzenie
istniejacych rowoéw przydroznych. Wody opadowe z dréog odprowadzane beda
powierzchniowo do rowow odwadniajacych.

Przyjeto nastepujace parametry projektowe przebudowywanego odcinka drogi:

- klasa drogi Z

- predkos$¢ projektowa - 40km/h

- szerokos$¢ pasow ruchu - 3,0 m

- szerokos$¢ jezdni - 6,0 m

- szeroko$¢ poboczy gruntowych - 1,0 m

Przebudowywany odcinek drogi ma dtugos¢ 524,12 m. Projektowana o$ drogi w catosci
dostosowano do przebiegu istniejacej drogi.

Zatomy trasy wyokraglono tukami kotowymi o wartosciach od 110 m do 800 m. Na tukach
zastosowano poszerzenia oraz dostosowano wartosci pochylen poprzecznych do klasy drogi 1
predkosci projektowe;.

Przyjeto nastepujace rozwigzania konstrukcyjne projektowanych nawierzchni:

a) jezdnia:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70, gr. 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70, gr. 8 cm

- podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych famanych 0/31,5 mm stab. mech. gr. 20 cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 15 cm - podtoze gruntowe G1

b) zjazdy indywidualne i publiczne:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70, gr. 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70, gr. 4 cm

- podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych tamanych 0/31,5 mm stab. mech. gr. 15 cm

- warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm

- podtoze gruntowe GI1.

Projektowana niweleta drogi zostala maksymalnie dostosowana do istniejgcego
uksztattowania jezdni bitumicznej, z zalozeniem wyréwnania profilu nawierzchni i utozeniem
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nowej warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego oraz do projektowanych rzednych mostu.
Zaprojektowane spadki podtuzne drogi wynosza od 0,0% do 5,47%. Zaprojektowano dwa
tuki pionowe o promieniach R=600,00 m. Projektowany spadek podtuzny niwelety na calej
dhugos$ci mostu wynosi 0,5 %.

Burmistrz
/-1 mgr Maciej Sitarek
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