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KARTA UZGODNIE N

do projektu statej organizacji ruchu

" Przebudowa drogi Nick - Biernaty”

data:
(piece¢ i podpis organu opinigicego)
data:
(piece¢ i podpis organu opinidicego)
data:

(piece¢ i podpis organu opinidicego)

(data uzgodnienia)

(data uzgodnienia)

(data uzgodnienia)



|. Opis Techniczny

1. Przedmiot i cel opracowania

Projekt statej organizacji ruchu opracowano w celpewnienia bezpiecagtwa ruchu

drogowego po realizacji zadania inwestycyjnego’Brzebudowa drogi Nick - Biernaty”.

2. Inwestor / Organizator

> Miasto i Gmina Lidzbark

ul. S§dowa 21, 13-230 Lidzbark

3. Podstawa opracowania

Niniejszy projekt opracowany zostat na podstawie:

Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicarj@dnolity tekst: Dz. U
z 2017 r., poz. 2222 z pH. zm.).

Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu arygn (jednolity tekst:
Dz. U. z 2017 r., poz. 1260 z 56 zm.).

Rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 winéa 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zaidzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zagdzeniem (jednolity tekst: Dz. U z 2017 r., poz. )(84

Rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2068ku w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow gnsyow drogowych
oraz uradzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (jednolity tekst: Dz. U. z 2003 r. NO2@oz. 2181 z pdn. zm.).

Wizji lokalnej i pomiaréw w terenie.

Uzgodnid z Inwestorem.

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Szczego6towy przebieg drogi, w @bie ktérej planuje si wprowadzenie statej

organizacji ruchu przedstawiony zostat naaeabnym do niniejszego opracowania

szkicu sytuacyjnym.

Ciagi komunikacyjne ujete w projekcie organizacji ruchu:



= droga gminna, dojazdowa — dz. nr 67 obr. 0015 kNiz. nr 63 obr. 0003 -
Biernaty, gm. Lidzbark, pow. dziatdowski
= droga powiatowa — dz. nr 64 obr. 0015 - Nick, gmazbark, pow. dziatdowski

Charakterystyka ruchu na drodze

Obszar opracowania charakteryzugeraatym nag¢zeniem ruchu.
Po zrealizowaniu inwestycji pn. ” Przebudowa drbligk - Biernaty” droga
zyska nawierzchgiasfaltow o szer. 5 m.

5. Opis wystpujacych zagraen i utrudnien

Nie przewiduje s wyskpowania zagrgen przy wprowadzaniu oraz

obowigzywaniu statej organizacji ruchu.

6. Opis organizacji ruchu

W zwigzku z projektowanym wykonaniem nawierzchni asfaépworaz
zamiarem podniesienia bezpieag®va ruchu drogowego po realizacji w/iw zadania

inwestycyjnego, niezllinym jest zastosowanie oznakowania pionowego.

Szczegoty dotyce statej organizacji ruchu przedstawiono naczanym planie

orientacyjnym w skali 1: 5 000 oraz uzupetagich planach sytuacyjnych.

Przy wprowadzaniu organizacji ruchu nalezastosow& nastpujace oznakowanie

pionowe:
A-7 ,ustap pierwszéstwa” - 1 szt.

A-7 ,ustagp pierwszéstwa” - 1 szt. ( z tabliczk T-01 ,tabliczka wskazafa odlegtec
znaku od miejsca niebezpiecznego)

D-1 ,droga z pierwsaestwem” - 2 szt.

D-2 ,koniec drogi z pierwszstwem” - 1 szt.

B-33 ,ograniczenie gidkosci (40km/h)” - 2 szt.

B-34 ,koniec ograniczenia pdkosci (40km/h)” - 1 szt.

A-30 ,inne niebezpieczsstwo” - 1 szt. (z tabliczk,koniec nawierzchni”)
Istniejgce oznakowanie pionowe:

1. D-15 ,przystanek autobusowy” - 1 szt. - znak igatg



7. Warunki techniczne dla znakéw

Znaki drogowe nalgy wykona& zgodnie z wymaganiami technicznymi i

wzorami graficznymi zawartymi w niniejszym opracowa

- Znaki pionowe umigi¢ w poboczu z zachowaniem skrajni pionowej i pozipme
(zgodnie z Rozporrizeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 300 w sprawie
szczegoOtowych warunkéw technicznych dla znakéw gnsyow drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanialmgach
(jednolity tekst: Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 218p&n. zm.).

- Tarcze znakow winny ldywykonane z blachy ocynkowanej (grdbomin. 1,5 mm)

zaginanej krawdziowo.

- Tarcze znakobw montowana wysokéci 2m od trawnika do dolnej krawzi lica
znaku. Znaki pionowe natg umiesici¢ tak aby odlegi&t znaku od krawdzi drogi byta
nie mniejsza i 0,5m. Odlegté¢ znaku od drogi mierzy siw poziomie od kraedzi

drogi (wystajcy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku.

Doktadm lokalizacg oznakowania pionowego ilustruje (graficzny) prajekganizaciji

ruchu.

- Tylna strona tarczy znaku winnadyabezpieczona matgwarbg nie odblaskowy

barwy ciemnoszarej, o grugm powtoki min. 30 mikronéw

- Folia odblaskowa Il generacjizyta do wykonania lica znaku powinna posia@a
letni czas trwatéci oraz wykazywé petne zwizanie z tarcz znaku przez caty ten
okres. Kady powtarzalny symbol znaku powiniendoyykonany metogl sitodruku.

- Kazdy znak drogowy powinien posiadtabliczke informacyjra, zawieragca
nastpujace dane:

a) nazwe wytworcy,

b) dat produkciji,

c) oznaczenie dotygze parametrow odblaskowych lica znaku,

d) nr certyfikatu ITS Warszawa, upoivaajacy do oznaczenia wyrobow znakiem

bezpieczéstwa



- Znaki winny by przymocowane do stupkoéw stalowych (z rurednicy ~ 50 mm),

stabilizowanych w wykopie.
- Tarcze znakdéw zwgwszy na kategogidrogi winny by wielkosci matej (M).

Sposéb umieszczania znakow:

Nastpny znak powinien hy umieszczony za poprzedzeym w odlegiéci co

najmniej:

- 50 m na drogach o dopuszczalnejdkosci powyzej 90 km/h,
- 20 m na drogach o dopuszczalnejdiosci powyzej 60 km/h,
- 10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgedow lokalnych istnieje konieczié zastosowania dwoéch lub trzech
znakdw na jednym stupku lub wyghiku, ma@na je umieszcza w ukladzie

pionowym lub poziomym.

Po wprowadzeniu statej organizacji ruchu inwestoarizadca drogi zobowizany jest
do utrzymania oznakowania w statej czystmraz odpowiednim stanie technicznym.
W przypadku uszkodzenia znaku ngldezzwiocznie wymiedi go na nowy. Znaki
naleey montow& na stabilnych podstawach wyklucgajch jego wywrécenie lub

Zmiarg przepisowego pofenia.

8. Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizaghu:

= 29 listopad 2019 r.

Opracowat:



ll. Czesé Rysunkowa
1. Plan Orientacyjny w skali 1:5 000
2. Plan sytuacyjny nr 1 w skali 1:500



Plan orientacyjny

zakres opracowania

lokalizacja skrzyzowania
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